El carro de combate, ¢tiene futuro?

Colectivo (Jontra

Tecnologias innovadoras

Si atendemos a todo aquello que se anuncia, prevé o intuye para los carros futuros en
muy diversos paises, una pléyade de novedades técnicas los invadira en la generacion
que se aproxima:

- tripulacion uniformizada a tres, o incluso dos personas, sin descartar alguna
evolucién robotizada por entero

- motor de 1800 e incluso 2000 CV

- arma principal: torre sin tripulacién, exclusivamente para el cafén, dotado de
un cargador automatico totalmente sin el menor fallo, calibres de 135, 140 o incluso 152
mm con alcance de 12 km, proyectiles guiados y capacidad de disparar misiles contra-
carro, o canén de 140 magnético (rail gun), probabilidad de impacto en movimiento al
90%, municién inteligente, armas laser...

- blindaje eléctrico o electromagnético: sistema de defensa activa que intercepta
granadas y misiles contra-carro. O bien blindajes compuestos que incluyen acero
austenitico con nano-cristales extraduros, formados por médulos facilmente sustituibles
en campana

- electronica: radar contra aviones hasta 16 km, alertador laser, contramedidas
que perturban los telémetros y designadores laser del oponente. Sistemas C*l (mando,
control, comunicaciones, ordenadores e informacion).

Todo ello puede parecer revolucionario y muy prometedor, pero lo cierto es que
hemos enumerado proyectos que en muchos casos descansan mas en los febriles
sueinos de industria y proyectistas que en el futuro abarcable a corto plazo, a mucha
distancia de aquello que los ministerios de defensa estan dispuestos o pueden pagar.
Porque el gran problema de los desarrollos recientes es su elevado coste, que limita
grandemente las cantidades a producir.

Contemplemos, pues, la situacion real del desarrollo de nuevos carros de
combate en todo el planeta.

Los nuevos productos de Asia

Ciertamente, los proyectos de carros nuevos que actualmente emergen corresponden a
tres naciones de industrias también emergentes, en busca de la autosuficiencia
tecnolégica: Corea del Sur, la India y Turquia. Contienen muy pocas de las innovaciones
técnicas, pura ciencia-ficcion, que enumerabamos en el epigrafe anterior. Y no es
casualidad que los tres, junto con Israel, sean aquellos que tienen las fronteras mas
conflictivas.

Corea del Sur

En los primeros afios 80 inicié su proyecto de carro autéctono, el K7, derivado del
M1 Abrams norteamericano, con el que guardaba numerosas y cruciales diferencias en
suspensién (hibrida), vadeo, visor del jefe de carro, motor y tamano, teniendo idéntico



tren de rodaje, pero con una rueda menos el K17... Su direccidn de tiro consentia que el
carro coreano se reclamase superior al M1 Abrams inicial, siempre dentro del cafén de
105 mm. Desde 1984 al 98, Hyundai fabric6 1027 carros K1, también conocidos como
Tipo 88.

En 1996 comenzo6 el desarrollo del K1A7, cuya principal novedad era introducir el
canodn de 120/44, mejorando blindaje, visores, telemetria y estabilizacién. Entr6 en
produccion en 1999 y en servicio en 2001, alcanzando los 484 ejemplares en 2010.

Entre 1995 y 2006 se desarroll6 el K2 Pantera Negra, con candn de 120/55 de
cargador automatico. Con una pretension de produccion de 680 ejemplares, el primer
lote encargado suma 206. Entr6 en fabricacion en 2013 y en servicio al afo siguiente,
pero con ritmo muy demorado, a la espera de lograr por fin un motor totalmente
coreano. De momento, las decenas entregadas se valen del mismo MTU aleman que
los K1y K1A1. Mientras tanto, en el periodo 2012-2022, el parque de estos dos modelos
se va modernizando a la versidon K1A2, que aprovecha muchas de las mejoras del carro
K2 Pantera Negra.




Turquia

A su vez, este pais decidié en 2007 dotarse de un carro autéctono de ultima
generacién. Careciendo de experiencia industrial en ese campo, en seguida opt6 por
fabricar bajo licencia el cafiédn 120/55 aleman y se agencié un socio tecnolégico,
firmando a mediados del afo siguiente un acuerdo (540 millones de délares) entre la
Hyundai y la firma turca Otokar para aprovechar la experiencia coreana sobre el Pantera
Negra. El carro turco, que ha recibido el nombre de Altay T1, se sirve en gran medida
del casco coreano alargado y de su suspension hidroneumatica, con motor MTU de
1500 CV, a la espera de que la industria de Corea obtenga uno de 1800. Como el Altay
es mayor y mas pesado (blindaje Roketsan con mddulos de material compuesto) que el
Black Panther, su tren de rodaje agrega una séptima rueda. Sin embargo, a principios
de 2011 Turquia denunci6 parte del contrato con Corea del Sur, en términos de
incumplimiento de los plazos de desarrollo: suponemos que atafierian al motor.

Como carece de cargador automatico, el carro necesitara cuatro tripulantes. La
torre del Altay es mucho mas autoctona, incluyendo sus sistemas de direccidn de tiro,
de la firma turca Aselsan. De los cuatro prototipos encargados en 2007, el primer par se
entreg6 a finales del 12, y la produccién en serie del primer lote de 250 se inici6 con dos
afnos de adelanto sobre lo programado, pretendiéndose terminar los primeros en 2015.
Los planes del Ejército Turco preconizan contratar otros tres lotes sucesivos del mismo
tamano, hasta alcanzar el millar de Altay: los primeros dos lotes motorizados con el
MTU de 1500 CV, y los siguientes 500 con un 1800 CV fabricado en Turquia. A este
efecto, tras fracasar en 2014 las negociaciones con la Mitsubushi japonesa, en marzo
de 2015 se contraté por 190 millones de euros con la firma turca Tumosan el desarrollo
de su propio motor diesel y transmisién, en un plazo de 54 meses.

El carro turco Altay en una foto de Kara Ahmet

Prototipo del carro Altay, foto de
la firma fabricante Otokar
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Altay, foto de Anaddlu Tank Pruebas del Altay en carretera, foto de la firma
fabricante Otokar







Fabricantes con mas tradicidn y experiencia

Japon

Después de la Segunda Guerra Mundial se constituy6 la Fuerza de Autodefensa
japonesa, que recibié carros M4 Sherman de los EE.UU. A la hora de sustituirlos, los
Patton M47y M48 resultaban enteramente inadecuados a las infraestructuras de las
islas, sobre todo las ferroviarias, tanto por tamafio como por peso, que no se deseaba
superior a 35 toneladas, de modo que la industria nipona (Mitsubishi) se empefd en
obtener un producto nacional adaptado a dichas limitaciones.

Nacio asi una sucesién de carros de combate exclusivamente japoneses nunca
exportados, con tecnologia propia —y algunos componentes llegados de fuera—, en
ciertos aspectos mas avanzada que cualquier carro extranjero. Fueron los Tipo 61 (560
ejemplares producidos en 1961-75, que sobreviven hasta 2000), Tipo 74 (873 u 893
fabricados entre 1975y el 89) y Tipo 90 (ano en que comienza la produccién de los 600
encargados, finalmente reducidos a 341 por su elevado coste, fabricados hasta 2009).
Reiteradamente se ha escrito que el Tipo 90 no es mas que un Leopard 2,y en efecto
parte de su tecnologia, pero diverge grandemente del original en muchos aspectos
(suspensién hidroneumatica, solo 50 toneladas con seis ruedas en lugar de siete, cafdn
de carga automatica, aunque deficiente...).

El carro japonés tipo 10 en una foto de T. Goto

Ninguno de estos vehiculos es derivado o evolucidn del anterior, asi que no cabe
considerarlos familia. El tltimo de la sucesién, de apenas 48 toneladas, se llama Tipo
10, porque entré en produccién en 2010, con las primeras entregas en el 12: presenta
bazas ciertamente innovadoras y determinantes, como C*l, la transmisién continua
variable o un blindaje que en los laterales es modular, con elementos de facil sustitucién
en campana, y acero austenitico extraduro, formado por nano-cristales de alta densidad.
Pero como el Tipo 10 sale muy caro, las adquisiciones son, de momento, forzosamente
limitadas: de un primer pedido por 108 solo se habian fabricado 66 al empezar 2015,
estimandose que la produccién final ascendera a 250 o 300 ejemplares.
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Rusia: una prolongada saga

Desde su més precoz adolescencia la Union Soviética fue fabricante de carros de
combate, y en seguida disefiadora, con un resultado decisivo como el T-34. Hasta
nuestros dias, los rusos han venido siguiendo pautas y conceptos alejados de los
europeos y norteamericanos, provocando serias jaquecas a sus disefiadores, ya que la
URSS obtenia unos productos mas ligeros y con canén de mayor calibre, de cuya
eficacia conjunta podia dudarse, pero nunca habia la seguridad de que las
contrapartidas occidentales fuesen superiores o incluso equivalentes... Eso si: a pesar
de la economia centralizada y planificada, los carros soviéticos realizados a partir de los
anos sesenta son todo menos ejemplo de la estandarizacion preconizada por sus
oponentes occidentales. Asi que sus genealogias son en cierto modo confusas (los
numerales que siguen a la T de tank representan con bastante precision el afio de
entrada en servicio, salvo para el T-54, que se produjo desde 1947):

* Del T-54 deriva muy directamente el T-55, y después el T-62.

* El sofisticado, complejo y caro T-64, realizado en Jarkov, nada tiene que ver con
los anteriores. Su descendencia no muy directa la constituy6 el T-80 (servicio en 1978),
que procuraba combinar virtudes del T-64 con las del T-72, desembocando en un carro
movido por turbina de gas, tecnolégicamente muy avanzado, pero también caro de
fabricar y de mantener, que ya no tuvo descendencia directa.

* Otro concepto completamente diferente y mas asequible, es decir, proyectado
para la produccién en gran serie, fue el T-72, debido a la Uralvagonzavod, Fabrica de
vagones del Ural. De él deriva, muy evolucionado, el T-90, entrado en servicio en 1992.

El caso es que el carro principal del actual Ejército Ruso, aunque no plenamente
estandarizado, es el T-90 Vliadimir (versiones T-90K, T-90A, AK, AM... mas las de
exportacion), cuyo concepto ya tiene 25 afos de edad. Varios intentos sucesivos han
buscado un producto que lo superase ampliamente y pudiese oponerse con ventaja a
los carros extranjeros, y sus fracasos tuvieron mucho que ver con las dificultades
econdémicas de la Rusia post-soviética y con sus vacilaciones sobre si su nuevo papel
en el concierto de las naciones debia de fundamentarse o no en el poderio militar.

Un T-80UK
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En 1998 se termino el prototipo del Ch’orniy Oriol, Aguila Negra, que partia de un
casco alargado de T-80U con motor de 1500 CV, posiblemente una turbina, y un
cargador automatico novedoso, previendo que la version definitiva dispondria de un
canén de 135, 140 o incluso 152 mm con 10 km de alcance eficaz y capaz de disparar
misiles. También acogia un radar contra aviones, de 16 km de alcance. Las
restricciones presupuestarias mataron el proyecto por el afio 2000, pero solo para dar
paso inmediato al T-95, mas espectacular y por completo diferente, que dedicaba la
torre Unicamente al cafidn con su cargador, sin tripulante alguno, lo que consentia
rebajar ostensiblemente la altura del vehiculo, aunque se insistia en un arma de 135 o
152 mm que disparase tanto municion como misiles. Los tres tripulantes se reunirian en
el casco, en una cépsula blindada que los protegiese de explosiones de su propia
municion. Pero hacia 2010 también el proyecto T-95 se paré.
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La nueva tendencia era un concepto globalizador, una familia que no se restringia
a un carro de combate, sino que incluye varias plataformas de artilleria autopropulsada y
un vehiculo de combate de infanteria fuertemente blindado... El Armata, denominado
también T-14, es por fin un carro sin tripulantes en la torre. Incluye el sistema de
defensa activa Afganit, que detecta los misiles que se le aproximan, interfiere su guiado
y los desvia, o bien los destruye. Su radar de barrido electrénico activo —el del avion
Sujoi T-50—de 100 km de alcance debe seguir al tiempo 40 blancos terrestres y 25
aéreos, incluso los muy pequenos, y designarlos tanto a las armas del propio carro
como a la artilleria. Sus visores multiespectro consentiran alcances de 7,5 km de dia 'y
3,5 de noche. El candn sigue siendo un 125 mm, pero se insiste en la posibilidad de
usar el 2A83 de 152 mm, aunque no estan claras las ventajas que pueda aportar. El
motor es un diesel de 2000 CV rebajados en servicio a 1500, y si trabaja
sistematicamente por debajo de los 1200 aumenta su vida Util en forma espectacular.
Aunque se mencionan tres tripulantes, se sugiere que podrian reducirse a dos, lo que
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conduce a otra especulacién sobre una evolucién del Armata totalmente robotizada que
elevaria brutalmente su precio, que se declaraba como mucho mas moderado que el de
cualquier otro carro nuevo de los que estamos revistando en este trabajo. En septiembre
de 2015 se dio una cifra oficial, 250 millones de rublos, pero su conversién a euros o
ddlares es muy dificil, vista la inestabilidad de la cambiante cotizacion... en aquel
momento equivalia, a 3,8 millones de ddlares, que facilmente podrian llegar a ser el
doble en muy poco tiempo.

En 2013 y 14 se fabrican doce prototipos del nuevo Armata T-14, con mucha
anticipacion se promete que participaran en el desfile moscovita del 70 aniversario de la
victoria sobre la Alemania naziy... en efecto, comparecen en el evento bastantes
representantes de la familia, incluyendo el vehiculo de combate de infanteria T-15.
Varios comentaristas y expertos no rusos dudaron de que los carros Armata de aquel
desfile estuviesen verdaderamente terminados y no contuviesen, sobre todo en la torre,
elementos postizos y provisionales solo para la exhibicion. El caso es que el Ejército de
la Federacién Rusa tiene planes muy concretos de fabricacion, lo que sugiere un
producto ya casi suficientemente terminado y completo: en 2016-17 se adquiririan 110
carros y después se obtendrian 120 anuales, que seguirian en produccién hasta el afno
2035 para proporcionar un parque de 2300 T-14 Armata... Sin embargo, informes
recientes y sin confirmar sugieren que el precio, que iba a ser muy moderado, se esta
disparado tanto que el Ministerio de Defensa de Moscu se niega a asumirlo, o bien
recortara drasticamente la cantidad a producir.

El novisimo Armata en el desfile
moscovita del 9 de mayo de
2015, conmemorativo de la
victoria sobre la Alemania nazi
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